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第２章 高知市の交通の現状と課題 

１．自動車交通の現状 
 

１）道路交通網 
高知市内を走る主要な幹線道路は、市内中心部から西部方面への主軸である国道 33 号

や 56 号があり、東部方面への主軸として、国道 32 号、55 号、195 号があります。こ

れらの国道を東西方向の骨格として、南北方向から接続する県道や主要な市道により、高

知市の道路網を形成しています。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

〈道路網〉 

（出典：『高知都市圏パーソントリップ調査』） 
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２）都市計画道路等の整備状況 
高知市都市計画マスタープランの道路整備プログラムにおける都市計画道路の整備率は、

平成 23 年 3 月 31 日時点で 79.3％となっています。 

高速交通体系の整備においては、四国横断自動車道の高松市～須崎市間が一部区間が暫

定２車線にて整備済です。また、高知市から安芸市に至る高知東部自動車道は、全線が都

市計画決定済であり、今後、高知 IC～高知空港間の整備が急がれます。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

〈道路整備プログラム〉 

（出典：『高知市都市計画マスタープラン』） 
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３）混雑状況 
道路の混み具合を示す指標である混雑度は、平日ではすべての路線・区間で休日よりも

混雑度が高く、高知市中心部のすべての路線・区間で混雑度が 1.0 を上回っています。 

 

 

混雑度 交通状況 

1.0 未満 
昼間 12 時間（7～19 時）を通して、道路が混雑することなく、円滑

に走行できる。渋滞やそれに伴う極端な遅れはほとんどない。 

1.0～1.25 
昼間 12 時間のうち道路が混雑する可能性のある時間帯が 1～2 時間

（ピーク時間）ある。何時間も混雑が連続する可能性は非常に小さい。 

1.25～1.75 

ピーク時間はもとより、ピーク時間を中心として混雑する時間帯が加速

度的に増加する可能性の高い状態。ピーク時のみの混雑から日中の連続

的混雑への過渡状態と考えられる。 

1.75 以上 慢性的混雑状態を呈する。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

〈平日の混雑度〉 

 （出典：『高知都市圏パーソントリップ調査』） 
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４）交通流動 
自動車交通の地域間流動を見ると、高知市⇔南国市、高知市⇔旧伊野町、高知市⇔旧春

野町など高知市に関連した流動が多くなっています。 

高知市への通勤・通学流動を見ると、南国市、いの町からの流入が多くなっています。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

〈地域間流動（自動車）〉 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

〈高知市への通勤・通学流動〉 

（出典：『高知都市圏パーソントリップ調査』）

単位：百往復トリップ/日 

※）30 百往復トリップ／日を対象（都市圏関連トリップのみ） 

 

単位：百人/日 

※）高知市は都市圏外の旧鏡村・旧土佐山村を含む 

いの町は都市圏外の旧本川村・旧吾北村を含む 
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５）交通分担率 
平成 19 年の高知都市圏パーソントリップ調査によると、高知都市圏における平日に発

生が集中するトリップの代表交通手段構成を見ると、自動車が 59％で最も多く、次いで

自転車が 18％、徒歩が 14％となっています。中でも公共交通（鉄道＋路面電車＋バス）

の分担率は 3％と非常に少なくなっています。平成９年の調査を比較すると自動車分担率

は、8 ポイント増加している一方で、その他の交通は全て減少していることから、高知市

の交通はモータリゼーション化が進み、自動車に依存していることが分かります。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

〈交通分担率〉 

（出典：『高知都市圏パーソントリップ調査』）  
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６）自動車台数 
高知市における乗用自動車（普通自動車＋小型自動車＋軽自動車）の保有台数は、増加

傾向が続いています。普通自動車及び小型自動車の合計台数は横ばいから微減傾向ですが、

軽自動車の増加が著しく、全体として増加する状況となっています。 

世帯当たりの保有台数は、平成 16 年に 1.0 を超え、自動車社会が進化していることが

うかがえます。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

〈自動車保有台数〉 

（出典：『平成 22 年度高知市統計書』）     
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７）免許保有状況 
自動車運転免許保有者数は高知県全体では、平成 17 年をピークに減少傾向にあります

が、高知市では年々増加しており、保有率は 6 割と超えています。 

平成 22 年には 218,341 人となり、少子高齢化が進んでいる中にあって、高齢者の運

転免許保有率が高くなっているものと考えられます。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

〈運転免許保有者数の推移〉 

（出典：『運転免許センター』）     
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